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1.1 Понятие и предмет транспортного права 
Для определения предмета транспортного права необходимо выявить 

специфический признак отношений, регулируемых этим правом. Так, например, 
в ст. 1 Устава железнодорожного транспорта установлено, что Устав регулирует 
отношения, возникающие между перевозчиками, пассажирами, 
грузоотправителями (отправителями), грузополучателями (получателями), 
владельцами инфраструктур железнодорожного транспорта общего пользования, 
владельцами железнодорожных путей необщего пользования, другими 
физическими и юридическими лицами при пользовании услугами 
железнодорожного транспорта общего пользования и железнодорожного 
транспорта необщего пользования, и устанавливает их права, обязанности и 
ответственность. 

Рассматривая место транспортного права в системе права, следует 
исходить из следующего. 

Транспортное право представляет собой совокупность правовых норм, 
регулирующих общественные отношения, которые возникают в связи с 
организацией и деятельностью транспортных предприятий, отношения между 
транспортными предприятиями и их многочисленной клиентурой, 
пользующейся транспортными средствами, а также между транспортными 
предприятиями как одного, так и разных видов транспорта. В разное время 
некоторые авторы публикаций предлагали признать самостоятельными 
отраслями права все транспортное право или его отдельные части. Так, 
например, в отношении воздушных перевозок был сделан вывод о 
необходимости признать воздушное право уже на современном уровне его 
развития самостоятельной отраслью права. Представители морского транспорта 
в более категоричной форме утверждали, что морское право является 
самостоятельной отраслью права, содержание которой определяется 
отношениями, складывающимися на морском транспорте и в торговом 
мореплавании. 

Общепринято разграничивать отрасли права по предмету и методу 
правового регулирования.. 

Появление новой отрасли права возможно лишь там, где можно создать 
общие положения, отражающие общие принципы и методы регулирования для 



всех норм. Если это невозможно, то нельзя говорить о наличии самостоятельной 
отрасли права. Имущественные отношения, возникающие в связи с 
деятельностью транспортных предприятий, подчинены общим началам 
гражданского законодательства, а важнейший раздел транспортного права - 
договор перевозки представляет собой институт гражданского права. 
Транспортное право определяется предметом и методом, характерными в своем 
большинстве для гражданского, административного, трудового права, которые 
не отражают единых особенностей, характерных только для транспортного 
права. А там, где методы правового регулирования не трансформируются и не 
видоизменяются, еще не созрели условия для появления новой отрасли права. 
Все сказанное выше позволяет сделать вывод, что транспортное право, а тем 
более его части не являются самостоятельными отраслями права. Транспортное 
право представляет собой комплексную отрасль российского права. Оно 
регулирует разные по характеру отношения, которые возникают в процессе 
взаимоотношений транспортных предприятий с клиентурой, когда такие 
отношения нуждаются в специальном правовом регулировании из-за их 
особенностей. 
 

1.2 Понятие источников транспортного права 
Под источником транспортного права понимают обычно ту юридическую 

форму, в которой выражается правотворческая деятельность государства и с 
помощью которой воля законодателя становится обязательной для исполнения. 
В составе транспортного законодательства различают следующие основные 
источники права: законы, указы Президента Российской Федерации, 
подзаконные нормативные акты. К источникам транспортного права также 
относятся санкционированные обычаи, постановления пленумов Верховного 
Суда Российской Федерации и Высшего Арбитражного Суда Российской 
Федерации. 

Определяющее положение по отношению ко всем другим законам 
занимает Конституция Российской Федерации - Основной Закон нашего 
государства. Конституция является источником транспортного права, выступая в 
качестве юридической базы его развития. В то же время Конституция содержит 
нормы, имеющие непосредственное отношение к транспорту. 

Конституция Российской Федерации (ст. 71) относит управление 
федеральным транспортом, путями сообщения к ведению Российской 
Федерации. Это положение является основополагающим при правовом 
регулировании деятельности транспорта. 

Несомненно, важный источник транспортного права - это Гражданский 
кодекс Российской Федерации, который сконцентрировал в отдельной главе (гл. 
40) нормы, регулирующие основные положения по перевозкам: о договоре 
перевозки грузов и пассажиров, перевозке транспортом общего пользования, 
подаче транспортных средств, погрузке и выгрузке груза, ответственности 
перевозчика, претензиях и исках и т.д. 

Источниками транспортного права являются и транспортные уставы и 



кодексы, действующие в настоящее время. Они детально регулируют 
отношения, возникающие на транспорте. Это Устав железнодорожного 
транспорта Российской Федерации (2003 г.), Воздушный кодекс Российской 
Федерации (1997 г.), Кодекс торгового мореплавания Российской Федерации 
(1999 г.), Кодекс внутреннего водного транспорта Российской Федерации (2001 
г.), Устав автомобильного транспорта и городского наземного электротранспорта 
(2007г.). Особенностью данных нормативных актов является то, что основные 
положения в них регулируются нормами, установленными Гражданским 
кодексом Российской Федерации (гл. 40). 

К числу источников транспортного права относятся указы Президента 
Российской Федерации, регулирующие наиболее важные и конкретные сферы 
транспортных отношений. Например, Указ Президента Российской Федерации 
от 11 декабря 1996 г. N 1675 "О государственной транспортной компании 
"Россия", Указ Президента Российской Федерации от 16 мая 1996 г. N 732 "О 
дальнейшем развитии железнодорожного транспорта Российской Федерации. 

Источниками транспортного права являются также подзаконные акты, 
которые можно разделить на две группы: 1) постановления и распоряжения 
Правительства Российской Федерации и 2) инструкции, постановления и 
правила, исходящие от министерств и ведомств. Например, постановление 
Правительства Российской Федерации от 20 июня 1992 г. N 411 "О 
государственной поддержке функционирования транспорта в Российской 
Федерации в 1992 году," постановление Совета Министров - Правительства 
Российской Федерации от 1 марта 1993 г. N 184 "О мерах по обеспечению 
сохранности перевозимых грузов и усилению борьбы с хищениями на 
транспорте". 

Министерству транспорта Российской Федерации предоставлено право 
согласовывать, утверждать в установленном порядке и издавать обязательные 
для исполнения всеми юридическими и физическими лицами, действующими в 
транспортном комплексе, правила, руководства, положения, стандарты, нормы, 
инструкции и другие нормативные акты, в том числе межведомственного 
характера, по вопросам, отнесенным к его компетенции, и давать по ним 
разъяснения. 

К источникам транспортного права следует отнести также обычаи 
делового оборота. Обычаем делового оборота признается сложившееся и широко 
применяемое правило поведения, не предусмотренное законодательством, 
независимо от того, зафиксировано ли оно в каком-либо документе 
(опубликовано в печати, изложено во вступившем в законную силу решении 
суда по конкретному делу, содержащему сходные обстоятельства и т.п.). Причем 
ст. 5 Гражданского кодекса Российской Федерации специально подчеркивает, 
что обычаи делового оборота, противоречащие обязательным для участников 
соответствующего отношения положением законодательства или договору, не 
принимаются. Например, согласно ст. 130-132 Кодекса торгового мореплавания 
при отсутствии соответствующего соглашения сторон вопрос о сроке погрузки, о 
размере платы за простои разрешается на основе обычаев, действующих в 
данном порту. 



Источниками транспортного права следует считать также постановления 
пленумов Верховного Суда Российской Федерации и Высшего Арбитражного 
Суда, которые обеспечивают единообразие судебной практики и которым 
предоставлено право давать руководящие разъяснения судебным органам по 
вопросам применения действующего транспортного законодательства при 
рассмотрении судебных споров. 

1.3 Транспортное право и транспортное законодательство 
Транспортное право и транспортное законодательство - понятия, тесно 

связанные друг с другом, но не тождественные: если первое представляет собой 
совокупность норм права, то второе - это совокупность нормативных актов. 
Анализируя законодательство о транспорте, следует отметить следующие 
присущие ему особенности. 

1. Транспортное законодательство является наиболее кодифицированным 
массивом в российском законодательстве. На всех видах транспорта приняты и 
действуют транспортные уставы и кодексы, регулирующие значительное 
количество отношений между перевозчиками и клиентурой, причем это 
законодательство постоянно совершенствуется, развивается динамично, с учетом 
развития экономики страны.  

2. В транспортном законодательстве отражается особенность договоров, 
заключаемых транспортными предприятиями с большим кругом клиентуры: это 
и ограниченная ответственность транспортных предприятий за нарушение 
договорных обязательств, и обязательное предъявление претензий к 
транспортным предприятиям, и т.д. Так, в российском законодательстве до сих 
пор действуют принятые еще первыми уставами и кодексами правила об 
ограниченной ответственности транспортных предприятий перед клиентурой за 
нарушение условий договора. Обязательно предъявление претензии к 
транспортной организации в пределах срока исковой давности. 

3. В транспортном законодательстве, в отличие от других подотраслей 
гражданского законодательства, действует большое количество императивных 
норм, правила которых не могут быть заменены каким-либо иным условием. 

 4. На транспортное законодательство весьма ощутимо влияет 
законодательство в области международного транспорта, причем это влияние 
носит взаимный характер: в отдельных случаях внутреннее законодательство 
находит отражение в законодательстве, регулирующем международное 
перевозки.  

Нормы транспортных конвенций подлежат обязательному применению в 
процессе функционирования международного транспорта, во взаимоотношениях 
стран, заключивших соответствующую конвенцию. 

1.4 Транспортное законодательство: его система и структура 
В силу определенных причин в процессе своего становления и развития 

транспортное законодательство сложилось в более или менее четкую систему 
нормативных актов, сгруппированных по сферам деятельности (перевозки 
грузов железнодорожным, морским, речным, воздушным, автомобильным 



транспортом, перевозка пассажиров и т.д.). 
Система транспортного законодательства может быть подразделена на 

горизонтальную и вертикальную структуры. В основе первой лежат 
горизонтальные связи между элементами системы транспортного 
законодательства, обычно производные от характера взаимосвязей между 
составными частями предмета регулирования. Для вертикальной же структуры 
транспортного законодательства характерна взаимосвязь законодательного 
материала по другому признаку - по вертикальным, иерархическим связям 
между его элементами, по отношениям субординации. 

В системе горизонтальной структуры транспортного законодательства 
следует выделить законодательство, которое регулирует непосредственно 
вопросы об отдельных видах транспорта. Оно состоит из актов об управлении 
транспортными министерствами и ведомствами, их компетенции, структуре. В 
эту систему входят также кодификационно-комплексные акты, содержащие не 
только гражданско-правовые нормы, но и нормы других отраслей права. К ним 
следует отнести все транспортные уставы и кодексы, действующие в настоящее 
время на территории нашей страны. Это Устав железнодорожного транспорта 
Российской Федерации 2003 г.; Кодекс внутреннего водного транспорта 
Российской Федерации 2001 г.; Воздушный кодекс Российской Федерации 1997 
г.; Кодекс торгового мореплавания Российской Федерации 1999 г.; Устав 
автомобильного транспорта и городского наземного электротранспорта 2007г.  

Все сказанное позволяет нам сделать вывод, что под системой 
транспортного законодательства понимается построение нормативных актов в 
субординации, определяемой компетенцией издавших их органов, их 
содержанием и структурой. Структура транспортного законодательства является 
элементом системы транспортного законодательства, позволяющим наиболее 
полно раскрыть ее содержание. Чем более совершенны структура и система 
транспортного законодательства, тем яснее его содержание и легче его 
применение. 


